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Tanulmanyunk hianypo6tld szandékkal késziilt, ugyanis egyrészrél szeretnénk bemutatni, hogyan
fej-16dott hazankban az elmult szaz évben a kozlekedés- és szallitasstatisztika, milyen folyamatos
val-tozasok és kihivasok érték ezt a teriiletet, masrészrdl pedig ismertetjiik, miként alakult az aru-
¢és személyszallitds egyes modozatainak, valamint a postai szolgaltatdsnak a megfigyelése, az
adatgylij-tések modszertana. Az elmult évtizedekben maga az elnevezés is tobbszor moddosult,
hosszu évtize-dekig ,.kozlekedésstatisztika”-ként emlegették a statisztikai évkonyvekben, csak
1970-t61 kezdték hasznalni a ,szallitasstatisztika” kifejezést. A technikai fejlodés jelentésen
befolyasolta a szallitas-statisztika megfigyelési korének boviilését, igyhogy kijelenthetjiik, hogy az
uj jelenségeket a hiva-talos statisztika mindig is igyekezett nyomon kovetni és azokrol idében
tajékoztatast nyujtani.

Kulcsszavak: szallitas, kozlekedés, posta, jarmiiallomany, utas, aru, ndmenklatira

Our study serves the purpose of filling a gap, because on the one hand we want to show how
traffic and transport statistics have developed in our country over the last hundred years, what
continuous changes and challenges have affected this area, and on the other hand we describe how
the measure-ment of certain modes of goods and passenger transport, as well as one of the postal
service have changed and how the methodology of data collection has developed. In recent
decades, the name itself has been changed several times, for many decades traffic was the
official name in the yearbooks, and only from 1970 did they start using the term transport.
Technical development has significantly influenced the expansion of the scope of observation of
transport statistics, and we can say that official statistics have always tried to monitor new
phenomena and provide information about them in a timely manner.

Keywords: transport, traffic, post, vehicle stock, passenger, freight, nomenclature

* Tanulméanyunkkal szeretnénk koszonetet mondani a Kozponti Statisztikai Hivatal kozlekedés- és szallitassta-
tisztikai teriileten dolgozo jelenlegi és volt kollégainak, akik lelkiismeretes és kitartd6 munkajukkal
hozzajarulnak, illetve hozzajarultak e szakteriilet fejlédéséhez. A tanulmany II. része a Statisztikai Szemle
2024. augusztusi szamaban olvashato.
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715 A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — I. RESZ

Tanulményunkban a kiilonboz6 szallitasi modozatok fejlodését ismertetjiik, ami-

hez attekintettilk a Magyar statisztikai évkonyvek (tovabbiakban: évkonyvek), a
Magyar statisztikai zsebkonyvek, a gazdasagstatisztikai évkonyvek, a Kozlekedési
és hirkozlési évkonyvek, valamint a Budapest Székesfovaros Statisztikai Hivatala
kiadvanyainak a szallitasra vonatkozo6 részeit, a Kézlekedés, posta és tavkoziés,
vizgazdalkodas adatai cimi éves kiadvanyokat, valamint modszertani és fogalma-
kat ismertet6 tanulmanyokat gylijtottiink a Statisztikai Szemle korabbi szamaibol.

A kozlekedés- és szallitasstatisztika fontossaga kapcsan Széchenyi Istvan mar
1848-ban kifejtette a kozlekedési tigyekrdl, hogy ,,nincs kdz- és magangazdasag-
nak aga, mely altala ne illetnék (...) 6sszefliggd, jol rendezett, s gondosan fenntar-
tott kozlekedésnek nem csak az egész orszagban uj életet, erélyt, emelkedést fog-
nak eldidézni, de a nemzeti iparnak 0j fejlédési iranyt kimutatni”. A technikai fej-
16dés felgyorsulasa kovetkeztében a kozlekedés tarsadalmi és gazdasagi szerepe is
egyre jelentésebb lett, igy ezzel parhuzamosan a szakteriiletet érintd statisztikai
adatok iranti igények is névekedtek. Tanulmanyunkban harom nagy korszakot kii-
16nitettiink el: a szallitasstatisztika kialakulasatol a masodik vilaghaboru kitoréséig
tartd, majd az 1949 és az 1989 kozti, illetve a rendszervaltas utani évektdl napja-
inkig tart6 periodust. Mindharom korszakban harom {6 kérdés mentén folytattuk
vizsgalatunkat: 1. Hogyan befolyasolta a technikai fejlodés a szallitasstatisztikat,
kiilonos tekintettel a mért jelenségek korének valtozasara? 2. Milyen fontosabb, a
nomenklatarat érintd, valamint modszertani valtozasok kovetkeztek be a szaksta-
tisztika torténetében? 3. Hogyan alakult az adatszolgaltatdi terhek csdkkentése
iranti igény és a minél tobb jelenség mérése kozti ellentmondas kezelése?

Mar maganak a szallitas témakdrnek a megnevezése is tobbszor valtozott az
elmult szaz évben. 1871 és 1952 kozott — vonatkozasi év alapjan — az évkonyvek-
ben Kozlekedés (néhany évben A kozlekedés) cimmel taladlunk adatokat, késobb
(1958-1969) ez a fejezet kiegésziilt a hirkozlési adatok publikalasaval (Kozlekedeés
— hirkozlés). 1970-t61 kezdték a kozlekedés helyett a szallitas kifejezést hasznalni,
innent6l a fejezet cime Szdllitas — hirkozlésre valtozott. 1983-t01 Kozlekedés,
posta, tavkozlés fejezetcim szerepelt az évkonyvben, majd 1985-t61 két részre bon-
tottak a témakort, Kozlekedes, illetve Posta és tavkoziés fejezetre, ezeket 1990-ben
ujra Osszevontak Kozlekedés — Posta és tavkozlés néven. 1992-ben Szdllitas —
Posta és tavkozlés megnevezésre valtozott a fejezetcim. 1996-t6l a posta Ujra el-
keriilt a szallitastol, és Szallitas, valamint Posta és tavkoziés lettek a fejezetek ci-
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mei. 2007-t61 a szallitasi teljesitményeket bemutatd fejezet cime Szdllitas, kozle-
kedésre valtozott, a Posta és tavkozies fejezet pedig Informdcio, kommunikacio
lett. 2020-t61 a Szdllitas, kozlekedés fejezet ujra magaban foglalja a szallitasi telje-
sitmények mellett a postaforgalmi adatokat is.

A kozlekedés és a szallitas az évkonyvben egymast helyettesitd kifejezésként
jelenik meg a fejezetcimekben, ugyanakkor a két fogalom nem teljesen ugyanaz.
A szallités esetében mindig van valamilyen szallitasi eszkoz, jarmi, amellyel arut
vagy személyt lehet szallitani. A kozlekedés ugyanakkor maganak az eszkoznek a
mozgasa adott utvonalon, palyan, fliggetleniil attol, szallit-e arut vagy személyt,
kivéve, ha éppen egy masik jarmii vontatja. Ugyanakkor a kdzlekedés nemcsak
maganak a jarmiinek a mozgasat jelenti, hanem példaul a varosi kozlekedés eseté-
ben magaban foglalja a gyalogosok mozgasat is, amihez értelemszertien nem tarsul

jarmt. Ilyen értelemben a kozlekedés bovebb kifejezés.
1. abra
A szallitasstatisztika meghatirozasa az Euroépai Bizottsag, az ITF, az ENSZ és
az OECD Aaltal kiadott Szadllitasstatisztika szdjegyzéke szerint
Definition of transport statistics according to the Glossary of Transport Statistics
published by the European Commission, ITF, UN and OECD

Szallitasstatisztika

Vasuti Kozuati Belvizi Tengeri s Csévezetékes Intermodalis
Légi szallitds
szallitds szallitas szallitds széllitds szallitds széllitds
T
| | | | |
Szallito- Villalatok, Salliteszkos Szallitasi
Infrastruktira eszkozok, Beruhazas, . ) tevékenység Balesetek
P . kozlekedése ..
Jarmuivek Karbantartas mérése
Kozlekedés
Gyalogos
kozlekedése

Forras: sajat szerkesztés, Eurcpai Unio et al. (2019) alapjan.

Az Eurépai Bizottsag, az International Transport Forum (ITF), az ENSZ és az
OECD altal 2019-ben kiadott szdjegyzék (Europai Unio et al. 2019) szerint a szal-
litasstatisztika kiilonb6z6 modozatokat takar, és mindegyik modozat esetében le-
het vizsgalni az infrastruktarat, a szallitoeszk6zok, jarmiivek allomanyat, a vallala-
tok korét és azok beruhazasi, karbantartasi tevékenységét, a szallitasi tevékenység
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(aru-, illetve utas-) alakulasat, valamint a baleseteket (1. abra). Ugyanakkor értelem-
szerlien ez a felosztas bdovithetd egyéb szallitasi modozattal is. Ha igy vizsgaljuk a
szallitas és kozlekedés kozotti kiilonbséget, akkor a szallitas kifejezés bovebb hal-
mazt fed le, és a kozlekedés a szallitasstatisztika egyik részhalmaza lesz.

A Magyar statisztikai évkéonyv tablazatszintii feldolgozasanak eredményeként
Lencsés Akos megallapitotta, hogy ,.szokatlanul rendszeres ugyanakkor a szallitas,
kozlekedés altémakdr tablazatszamanak magas értéke. Bar sokdig a hirkdzlés is
az altémakdr része volt, ennek figyelembevételével is kiemelkedd, hogy az 1880-
as évek ota minden évben a tablazatok tobb mint 5%-a ebben az egyetlen altéma-
korben jelent meg. A szazalékos arany tet6zése az 1890-es és 1900-as évekre te-
heté. Ugyanakkor a tablazatok aranya soha nem haladta meg a 20%-ot. Mégis el-
mondhatjuk, hogy a gazdasagi agazatok koziil legstabilabban a Szallitas, kozleke-

Kiilon emlitést érdemel a személysériiléses kozuti balesetek témakdr. 1929-t61
kezdték a kozlekedés témakor alatt 4 kozuti forgalmi balesetek cimii tablaban az
ilyen jellegli adatokat kozdlni, és a két vilaghaboru kozott kdvetkezetesen a koz-
lekedés témakdorhoz tartozott. Késobb a Balesetek, illetve Balesetek — tiizkar feje-
zethez soroltak, jelenleg pedig az Egészségiigy, balesetek fejezet része. Vélemé-
nyiink szerint a személysériiléses kozuti balesetek szervesen kotddnek a szallitas,
kozlekedés témakorhoz, de terjedelmi okok miatt ennek torténeti bemutatdsatol
most eltekintiink.

Tanulmanyunk nem tér ki az infrastruktara (példaul vasuti palyahossz, kozut-
halozat) fejlédésére, valamint a (varosi) forgalom mérési modszereinek valtoza-
sara. Ugyanakkor fontosnak tartjuk megemliteni, hogy ez a két teriilet is a szalli-
tasstatisztika részét képezi.

1. Szallitasstatisztika a kezdetektol a masodik vilaghaboru
kitoréséig

Pest varos kozgytilése 1869 decemberében megalapitotta a Pest Varosi Statisztikai
Hivatalt. Keleti Karoly javaslatara els6 igazgatojanak Korosy Jozsefet nevezték ki,
aki 1872. februar 29-én kelt irdsdban beszamolt arrol, hogy a hivatal figyelme ki-
terjed a kozlekedés, a helyi forgalom és a szolgaltato vallalatok mitkodésének sta-
tisztikajara is. Budapest azzal dicsekedhet, hogy Europaban a harmadik févaros
volt Parizs és Bécs utan, ahol (a rendérség bevonasaval) reprezentativ jellegii (lo-
vas)kocsiforgalom-szamlalast tartottak (Ddnyi, 1964, 303. o.).
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A hazai szallitasstatisztika tehat tobb mint 150 éves multra tekint vissza, mar
az elsd, 1872-ben megjelent Magyar statisztikai évkonyv V1. fejezete is foglalko-
zott a kozlekedés témakorével, az adatok az 1867 és 1870 kozotti idészakra vonat-
koztak, ekkor a vastti és vizi szallitds mellett a postai szolgaltatads fobb adatait
ismertették.

1873-ban, kozvetleniil Pest, Buda és Obuda egyesitése utan a hivatal jogallasa
nem, megnevezése viszont Budapest Székesfovaros Statisztikai Hivatalara valto-
zott. Az 1873 és 1949 kozott megjelent Fovarosi Statisztikai Havi Fiizetek cimii
kiadvanyban kozoltek kdzlekedési, igy a vasut és a gdzhajok személyi forgalmara,
a helyi személyforgalomra és a helyi személyszallito vallalatok bevételeire vonat-
koz6 adatokat is. A folyamatos adatfelvételek eredményei megjelentek a tobb mint
20 — koztiikk az onalld kozlekedési — fejezetet is tartalmazd fovarosi statisztikai
évkonyvben is (Kovary, 2007). A fovarosi statisztikai hivatal évkonyvének elso
évfolyama 1894-ben jelent meg, amelyben a budapesti személyszallitdsra vonat-
kozoan 1874-ig visszamendleg kozoltek adatokat a kozati vasut, a villamos vasut,
a lovasut, a hegypalya, a fogaskerekii, valamint a Duna G6zhajozasi Tarsasag és a
csavarg6zosok forgalmarol.

Az 1897-ben megalkotott 0j statisztikai torvény' 3. §-a vonatkozott a hivatal
mukodésérérol szold éves munkaterv készitésére, amelynek a mar folyamatban
1évé6 adatgylijtések felsorolasa mellett tartalmaznia kellett a kdvetkez6 évre terve-
zett jelentéseket is, megjeldlve a targyukat és az adatgyiijtés modszerét. Az el6z6
statisztikai torvényhez képest fontos valtozast jelentett, hogy a kereskedelemiigyi
miniszter és a minisztertanacs hozzajarulasaval készitett munkatervet a kérdéivek-
kel egyiitt be kellett nytjtani az allami koltségvetés beterjesztésekor parlamenti
jovahagyasra. Ennek torvénybe foglalasa elsdsorban azt a célt szolgalta, hogy a
kiegyezést kdvetd években az orszag teriiletén csak azokat az adatgytijtéseket hajt-
sak végre, amelyeket a magyar orszaggytlés jovahagyott.

1911-ben Buday szerkesztésében jelent meg a hivatal fennallasanak 40. évfor-
duldja alkalmabdl A M. kir. Kézponti Statisztikai Hivatal munkdssdaga (1871—
1911) cimii kotet, amelyben a vasuti statisztika mellett Fiume hajo- és aruforgal-
maro6l, a magyar—horvat tengerpart kikotdinek hajéforgalmardl és Magyarorszag
vizeinek statisztikajarol is beszamolt (Buday, 1911). A kozlekedésstatisztikai adat-
gyljtések kozil a kozuti 1881-t6l, a varosi és kozségi (kozati) vasutaké 1891-t61,
a korlatolt kozforgalmt vasutaké 1912-t61 indult. A hajozhato viziutakrol 1892-
ben, a hajozasi vallalatokrol 1888-ban kezdddott az adatgyiijtés. A postai, a taviro-
¢és a tdvbeszéloadatok statisztikai 1868-tol indultak el (Kadas, 1966, 1967).

A magyar kozlekedési statisztika fejlédésérol dr. Kadas Kalman (1966), a sze-
mélyszallitasi statisztikardl dr. Pdlos Istvan (1967) irt részletes tanulmanyt.

1,,1897. évi XXXV. torvényczikk a m. kir. kdzponti statisztikai hivatalr6l”
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719 A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — I. RESZ

A szerz0 torténeti attekintése alapjan foglalhat6 0ssze a szakstatisztika kialakulasa
és fejlodésének fobb szakaszai. A 19. szazad els6 felében még nem voltak kiépitett
hazai kozutak, jelentds résziik az iddjaras fiiggvényében jarhatatlan volt, hianyt
szenvedtek a megfeleld kozlekedési eszkdzokben is. A személyszallitast a vasut
megjelenése eltt a kevésbé fejlett magan- és a postai fuvarozas bonyolitotta
(gyorsposta ¢és a lassu postaszekerek). 1846-ban adtak at az els6 magyarorszagi
vasutvonalat Pest és Vac kozott, ezt kovette 1847-ben a Sopron—Bécsujhely, majd
a Pest és Szolnok kozotti vonal, a gézvasit megjelenése nagy lendiiletet adott a
kozlekedés tovabbi fejlodéséhez. Hivatalos statisztikai adatok a vastut megjelenése
ota allnak rendelkezésre, amelynek forrasai kezdetben a vasuttarsasagok altal ké-
szitett vallalati iizleti jelentések voltak.

Nehézséget jelentett azonban és hosszabb id6t vett igénybe, hogy azok a vas-
uttarsasagok (,,az osztrak—magyar allamvasut-tarsasag, a déli vasut, kassa—oder-
bergi stb.”), amelyek a Monarchian beliil az osztrak és a magyar teriileten is ren-
delkeztek vasuti halozattal, tizleti konyveiket teriiletileg elkiiloniilt modon vezes-
sék, annak érdekében, hogy a Magyarorszagra vonatkozo adatok kiilon is rendel-
kezésre alljanak. (Buday, 1901, 176—178. 0.) 1868-ban jelent meg els6 alkalommal
az allami és a maganvasutak altal szallitott személyek szama a hivatal kétnyelvii
évkonyvében, vasuttarsasdgok szerinti felsorolasban. A kiegyezést kovetden in-
dult meg jelentds mértékben a hazai vasatépités. Ennek eredményeként 1890-ben
mar 18,5 millié utast szallitottak, mikozben 20 évvel korabban még mindossze
520 ezer utas vette igénybe ezt a személyszallitasi modot.

A vasuti statisztika rendszerét 1875-ben az osztrak és a magyar statisztikusok
kozdsen alakitottak at. A kiegyezést kovetden 1867 és 1891 kozott a magyar kor-
many tObb maganvasuti tarsasagot allamositott. A fennmarado kozos vasuti val-
lalkozasok szamara pedig kotelezové valt a kiilon szamadasok készitése. 1893-ban
a statisztikaért felelés szervezetek a vasuti adatgytijtések rendszerét a Bécsben
folytatott egyeztetések szerint Gijra modositottak, ami 1894-t61 az elsd vilaghabora
végéig érvényben volt. Ennek egyik eredményeként a vastti személyszallitas sta-
tisztikai adatgyiijtése formai és tartalmi szempontbo6l is modosult, az adatkozlés
atalakitottak, nem tarsasagonként kozolték az adatokat, hanem csoportositottak a
M. Kir. Allamvasutakhoz és a maganvasutakhoz tartozokat. A tablazatokat bovi-
tették a vasuti utasforgalom kilométer-6vezetek szerinti bontasanak és a nagyobb
vasutallomasokon felszallo utasok szamanak adataival. Az utasok szamat kocsi-
osztalyok és vonatnemek szerint is kozolték.

Buday Laszl6o 1901-ben a statisztikai szolgalatban dolgozdk szamara készitett
konyvében szintén hangstilyozza, hogy a vasuti statisztika teriiletén maradt meg a
leghosszabb ideig az Ausztriaval torténd kozos adatgytijtés rendszere €s a publi-
kacié is. (Buday, 1901, 176—178. o0.). Bar mar az 1894. évi adatokat is onalléan
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kozolte a hazai statisztikai hivatal, még 1901-ben is mindkét orszagban azonos
tartalommal késziiltek a vasutibeszamold-jelentések. A magyar statisztikai hiva-
talban a nagyon részletes, mintegy 32 tablazatbol és 1562 rovatbol allo felvételi
fiizeteinek (kérddiveinek) megujitasat tervezték, az akkori kiilonleges hazai for-
galmi és tarifarendszer figyelembevétele mellett. Buday kitért arra is, hogy a vasuti
statisztika eltért a tobbi adatgytijtésétol, mivel a kitdltendd tablazatok mintait nem
a hivatalto] kaptdk meg a vasuttarsasagok, hanem a M. Kir. Allamvasutak igazga-
tosagatol. A targyévi adatokat tartalmazo tablazatokat az eldirt hataridok szerint a
kovetkezd év februar és junius kozott kellett elkiildeni a hivatalnak. A kérdéiv
11 fejezetbdl allt: Allapot és igazgatds; A palydk hossza és teriileti megoszldsa;
Epitmények; Befektetési téke; A jarmiivek allomdnya; A jarmiivek teljesitményei,
Forgalom, Pénziigyi iizleti eredmények; Balesetek; Hivatalnokok és munkdsok;
Vontato palyak (Magancélra szolgalo vasutak).

A naturalis mutatok koziil a személyszallitas teljesitményét leginkabb jellemzo
utaskilométer- (korabbi megnevezése személykilométer volt) adatok statisztikai
szambavétele csak joval késobb valosult meg. Az autdobusz-kozlekedésre és a bu-
dapesti helyiérdekii vasttra (BHEV) 1926-t01, a villamoskozlekedésre 1937-t6] ér-
het6k el az utaskilométer-adatok. A helyi személyszallitisban az utasforgalom
megallapitasa az eladott menetjegyek szambavételén alapult, ugyanakkor emellett
sziikséges €s nagyon fontos a kiilonboz6 idészakokban torténd utasszamlalasok
adatainak szambavétele is. Budapesten 1923-t6l a Budapest Székesfévarosi Koz-
lekedési Részvénytarsasag (BSZKRT) végzett rendszeres utasszamlalast, elsGsor-
ban az altala lizemeltetett villamosvonalak helyes napi kocsibeosztasanak kialaki-
tasa és a gazdasagos iizemeltetés érdekében.

A varosi forgalom nagysaganak mérési lehetdsége nemzetkozi szinten el0szor a
Nemzetkozi Statisztikai Intézet 1930-ban Madridban megrendezett {ilésén meriilt
fel. Kovacs (1931) bemutatta Zanten eldadasat, aki azt ismertette, hogy Amszterdam
varosi forgalmanak, a lakosok ingazasanak mérése hogyan, milyen adatgytijtés ke-
retében tortént. Varszeghy (1931b) beszamolt arr6l, hogy Magyarorszagon 1927-t61
figyelték meg rendszeresen Budapest forgalmat, az akkori allamrendérség kerékpa-
ros osztalya végezte a szamlalast. Az els6 évben 3 ponton, majd 1931-ben méar 27
helyen végeztek szamlalast és vizsgaltak a kozti balesetekkel valo 6sszefliggést is.

A masodik vilaghaboru eldtt a személyszallitasi statisztika nem volt teljes kord,
csak a kozlekedési agazatban miikodé nagyobb vallalatok tevékenységét mérték.
A kozzétett utasforgalmi adatokban csak az n. ,,fizet6 utasok™ szerepeltek, a sza-
badjeggyel utazok nem. Ugyanakkor a hivatal a palya- és jarmtidllomanyra, az
utasforgalom idébeli és térbeli eloszlasara, a személyszallitas dijbevételeire vonat-
kozoan részletes statisztikai adatokat kozolt az évkonyvekben.

A trianoni békeszerz4dés a statisztikat mint intézményt is kihivas elé allitotta,
mivel szamos teriileten 0jja kellett szervezni az adatgytijtést.
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1929. julius 1-jén 1épett ¢letbe sorrendben a harmadik, a hivatalos statisztikai
szolgalatrol szo6lo 1929. évi XIX. torvénycikk. Dobrovits Sandor a Statisztikai
Szemlében megjelent tanulmanyaban részletesen irt az ) térvény o céljairol, igy
a parhuzamos adatgyiijtések visszaszoritasarol, a statisztikai €s az igazgatasi célu
adatgytiijtések kozotti kiillonbségekrol. Az 0j torvény fontos rendelkezése volt a
hivatal orszagos szakfeliigyeleti feladatanak meghatdrozasa (2. §), az Orszagos
Statisztikai Tanacs mint a hivatallal egylittmiikodoé szakértoi testiilet visszaallitasa
(8. §), valamint a térvény 4. §-a, amely szerint a hivatal a miniszterelnok feliigye-
lete alatt mtikodott tovabb (Dobrovits, 1929).

Mig az els0 statisztikai évkonyvek kozlekedés témakdrében megjelent tablai-
nak tobbsége a vasutvonalak hosszarol tajékoztatott, addig az elsé vilaghaborut
kovetden megjelent évkonyvek kezdd tablaja mar a kozathalozat hosszat ismer-
tette. Ez Osszefiigg azzal, hogy az 1920-as és 1930-as években egyre elterjedtebbé
valtak az ijjonnan megjelent kozlekedési eszkdzok, tobbek kozott az autobusz, a

személygépkocsi, a teherauto és a repiilogép (1. tablazat).
1. tablazat
Az 1920-as és 1930-as évek évkonyveiben a kozlekedés témakorét érinté
fébb valtozasok

The main changes in the yearbooks of the 1920s and 1930s in the field of transport

Szakstatisztikai teriilet jelen t6se€:3dum12§lc/)sulés ve
Légi forgalom 1922
Gépjarmil 1925
Autobusz-vallalatok 1926
Kozati balesetek 1928
Kozati vasuti statisztika kivalasa a vasuti statisztikakbol 1930
Vizi forgalmi statisztika atszervezése 1931
Autotaxi-vallalatok 1933
A vasuti statisztika jelent6sebb modosulasai 1922, 1927, 1932, 1939

Forras: sajat szerkesztés, a statisztikai évkonyvek alapjan.

A statisztikai hivatal az 1920-as évektdl megkezdte az 1j jelenségek szamba-
vételét. Fellner (1928) ismertette a Nemzetkozi Statisztikai Intézet kairdi bizott-
sagi iilésének fejleményét, miszerint nemzetko6zi szinten a belfoldi fuvarozasi sta-
tisztika hianyos, a vasuti €és a vizi szallitas mellett az egyes orszagoknak szamba
kellene vennie a kozhti és a 1égi kozlekedést is az automobilok és a repiildgépek
terjedése miatt. Alapvetd szabalyként irta le a kovetkezoket:

1. A fuvarozott targyakat osztalyozni kell.

2. A fuvarozott targyak mértékegységét meg kell tudni allapitani.

3. A szallitasi eszkdzoket osztalyozni kell.
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4. A szallitasi eszkozok mértékeit (példaul a motor 16ereje) ki kell mutatni.

5. A szallitott aru természete, mennyisége, értéke, feladasi és rendeltetési he-

lye, a szallitasbol ered6 értékemelkedés kimutatasa sziikséges.

Fellner amellett érvelt, hogy bar az ilyen szallitasi statisztika kialakitasa kolt-
séges, a fuvarlevelek alapjan kialakithato.

Az 1929. évi statisztikai torvény eldirdsai szerint készitett 1932/1933. évi 0sz-
szefoglald részletes munkaterv 15 kozlekedési adatgytijtést sorolt fel a hozzajuk
tartozé mintakérddivekkel egyiitt. Az 1933/1934. évi munkaterv volt az elsd,
amely mar az egyéb, KSH-n kiviili szervezetek hivatalos adatgyijtéseit is tartal-
mazta a torvény rendelkezései szerint. Az 1939/1940. évi munkatervben az alabbi
KSH altal elrendelt adatgytijtések szerepeltek:

1. ,, Kozuti statisztika
a. Varosi és kozségi (kdzuti) vasutak statisztikdja
b. Géperejli jaromiivek statisztikaja
c. Személyszallitdo bérautdéfuvarozoé (autodtaxi) vallalatok statisztikaja
d. Géperejii személyszallitd (autdbusz) és teherfuvarozéd vallalatok, vala-
mint a maganhasznalatu (lizemi) tehergépkocsik forgalmi statisztikaja
e. Varoshataron at kozlekedd gépjarmiivek statisztikaja
f. Benzinfogyasztasi statisztika

2. Tavolsagi forgalmat lebonyolit6 vasutak statisztikaja
Nagyobb vasutak statisztikaja
Kisebb vasutak statisztikaja
Vasuti és hajozasi vallalatok atraké forgalmanak statisztikaja
Teherforgalmi statisztika
A fébb allomasokon felszallott utasok statisztikaja
Korlatolt kozforgalmu iparvasutak statisztikaja

A vasuti statisztika altalanos tagolodasa a kovetkez6 volt: a) févasutak statisz-
tikaja, b) helyi érdekii vasutak statisztikaja, c) korlatolt kdzforgalomra berendezett
vasutak statisztikdja, d) kozuti vasutak statisztikaja.

mo Qo o

3. A vizi (belvizi és tengeri) szallitas statisztikaja
a. Hajozhato viziutak statisztikaja
b. Hajozasi vallalatok statisztikaja
Folyamkikotok statisztikaja
Téli kikotok statisztikaja
Csepeli petroleumkikdto forgalmanak statisztikaja
Tengerhajozasi vallalatok statisztikaja
Nemzetkozi viszonylatban lebonyolddo hajo- és aruforgalmi statisztika

@ o a0
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4. Posta, taviro- tavbeszélo és radiostatisztika”

A felsorolt statisztikak koziil Varszeghy (1931a, 284—285. o.) részletesen be-
mutatja a hajozasi statisztika 193 1-es megujitasat. A trianoni békeszerzodés a leg-
fontosabb vizi Gtvonalainkat nemzetkdzivé nyilvanitotta, valamennyi allam el6tt
megnyitotta anélkiil, hogy modot adott volna a statisztikai tevékenység lefolytata-
sara, igy a hivatalos statisztika kizarolag a révkapitanysag altal kozzétett adatokra
tudott tdmaszkodni, ami az egyes hatdrallomasokon be- és kilépett vizijarmiivek
szamat €s nemzetiségét tudta kovetni. A békeszerzodés ugyanis nem engedte az
atmend hajokra vonatkozo adatgyiijtési tevékenység lefolytatasat. Ugyanakkor
egyre égetObbé valt az orszag belteriiletén lebonyoldodo aruforgalom és a hajo és
vasut viszonylatban torténé atrakoforgalom mérése.

1934-re 4 adatgytijtést hoztak 1étre, a kovetkez6 témakban (Varszeghy, 1934a):

1. a hazai hajézasi vallalatok statisztikaja,

2. bels6 aruforgalom statisztikaja,

3. vasuti atrakoforgalom (intermodalis szallitas) statisztikaja,

4. kiilfoldi viszonylatban kozlekedd vallalatok statisztikaja.

Az 1. pontnak megfeleléen a hazai hajozasi vallalatok éves kérddivet toltottek
ki a tarsasag helyzetére, forgalmara, [étszamara, jarmiiveire stb. vonatkozolag.

1931 januarjaban elindult egy j adatgyiijtés, amely a folyami kikotok arufor-
galmat mérte. Az adatgytijtés keretében beszerzett adatok négy vallalat forgalmi
teljesitményeit reprezentaltak; ezek a kdvetkezok voltak: Magyar Kiralyi Folyam-
és Tengerhajozasi Rt., Bajor Lloyd Hajozasi Rt., Els6 Dunag6zhajozasi Tarsasag,
Délnémet Dunagbzhajozasi Tarsasag. Ezek az adatok a kikotok nagy részének aru-
forgalmat magukban foglaltak, mert ezek a vallalatok bonyolitottak le a belvizi
utak forgalmanak koriilbeliil 80-90%-at. Az adatszolgéltatast valamennyi vallalat
részeérol egyediil a Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi Rt. teljesitette,
amely a felsorolt tarsasagok magyarorszagi tigyvitelét is intézte.

A hajozasi vallalatok €s a vasut kozti atrakoforgalom mérése havi adatgyiijtés
keretében tortént, alapvetden a relevans vasutallomasok szolgaltattak adatokat.

Nemzetkozi viszonylatban a révkapitanysag végezte a statisztikai adatgytjtést,
amely alapjaul a be- és kilépo hajok altal leadott vizi jelentések szolgaltak. A je-
lentés tartalmazta a vizi jarmiivek fajtajat, lobogdjat, rakomanyat.

Varszeghy (1931c; 1934b) a vizi széllitas mellett az arufuvarozoé vallalatok
adatgyiijtésérol is beszamol. Az adatszolgaltatok 1étszama 248-cal nétt 1932-r6l
1933-ra, ami annak volt kdoszonhetd, hogy iparszerii arufuvarozasra csak azok a
vallalatok voltak 1933-t6l kezdve jogosultak, amelyek a Magyar Teherfuvarozok
Orszagos Kozponti Szovetkezetének (MATEOSZ) tagjai voltak. Ez a valtozas az
adatgytijtés hidnyait (reprezentativitas) is ki tudta kiiszobdlni.
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A Statisztikai Szemle (1929, 669—673. o0.) ismertette a Magyar Kiralyi Posta
1927. évi jelentését, amely alapjan képet kaphatunk a posta teljesitményének mé-
rési modszerérdl. Ebbél kidertil, hogy az adatgytijtési modszer adott év oktoberé-
ben 8 napon keresztiil végzett szamlalasok eredményén alapult, tehat egyfajta rep-
rezentativ mintavétel valosult meg.

Varszeghynek a Statisztikai Szemlében megjelent tanulmanyai, valamint a
Magyar statisztikai évkonyvek tablai arrdl arulkodnak, hogy a két vildghaboru ko-
zOtt a szallitasstatisztika rendkiviil fejlett volt, az 0j jelenségek szambavétele azok
tomegessé valasakor megtortént, az 0j adatgyijtések kialakitasanal torekedtek az
adatszolgaltatoi terhek figyelembevételére.

2. Szallitasstatisztika 1949 és 1989 kozott

A masodik vilaghaboru utan a szallitasstatisztika célja a kozlekedési tevékenység
fejlesztésére vonatkozo tervek ellendrzése volt. Az 1946/1947. évi — feltehet6en
elsé — munkatervben 11, az 1947/1948. éviben ismét 17 kozlekedésstatisztikai té-
maju adatgyjtés szerepelt.

A statisztika kialakitasa a Szovjetunio kozlekedési statisztikajanak szerkezeté-
hez igazodott. Az akkori népgazdasag f6 szallitasi formai a kovetkezdk voltak:
vasuti, vizi, kozuati, 1égi és csOvezetékes szallitas (Statisztikai Szemle, 1950).

A szambavételek harom témakart fedtek le:

1. Sziik értelemben vett kdzlekedési statisztika, amely magaban foglalta

a. a szallitoeszkozok allomanyat, fenntartasat (technikai statisztika),

b. a szallitasi eszkdzok teljesitményének és kihasznalasanak szambavételét
(kihasznalasi statisztika),

c. akozlekedés teljesitményének, azaz a teheraruk és az utasok szallitasa-
ban végzett munkanak a szambavételét.

2. A gazdasagstatisztika mas részeivel azonos modszertani vizsgalatot igényld

kozlekedési témak példaul a teher- és utasszam onkoltségének kalkulacioja,
a kozlekedésben felhasznalt izemanyag stb.

3. A kozlekedés mas statisztikai teriiletek mérési modszerével torténd vizsga-

lata, példaul munkaiigy, beruhazasstatisztika.

A kereskedelmi okmanyokat hasznaltak fel a teherszallitasi statisztika 0sszeal-
litasahoz. A teheraruk O0sszes utjat ugy szamitottak ki, hogy a szallitott teheraruk
mennyiségét megszoroztak a szallitdsi ut tavolsagaval. A mérés tonnakilométer-
ben (a tengeri szallitas esetében tonnamérfoldben) tortént.
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Az aruszallitasi formak lehetnek kozvetlen vagy Osszetett formak. Kozvetlen
szallitas esetén a szallitand6 arut ugyanaz a kozlekedési eszko6z szallitja atrakodas
nélkiil. Az Osszetett aruszallitasi forma (intermodalis szallitas) esetében egy adott
aru szallitasaban tobb kozlekedési eszkdz vesz részt: példaul a vasuton szallitott
aru feladasi, illetve lerakasi helyén nincsen iparvagany, a fuvarozas kozuton torté-
nik (Szilagyi, 1961).

A vasuti statisztikdban megkiilonboztettek tarifalis (kereskedelmi) és forgalmi
teljesitményi utat. Az els6t kereskedelmi okmanyok alapjan minden egyes szallit-
manyra vonatkozoan kiilon szamitottak ki, gy, hogy a teheraru sulyat megszoroz-
tak a felado és a rendeltetési allomas kozotti tavolsaggal. A masodikat pedig ugy
hataroztak meg, hogy a vonatvezetd menetlevelének alapjan a vonaton 1év6 Osszes
teheraru sulyat megszoroztak azon befutott vonalszakasz hosszdval, amelyet a vo-
nat rakomanyok stlyanak megvaltozasa nélkiil megtett (Statisztikai Szemle, 1950).

Az utasok altal megtett Gsszes ut az utasszallitasi teljesitmény nagysagat jel-
lemzi, amelyet Gigy hataroztak meg, hogy az elszallitott utasok szamat megszoroz-
tak a kilométerben kifejezett tarifalis tavolsagok dsszegével. A mértékegység az
utaskilométer (tengeri forgalomban az utasmérfold) volt, ami az utasszallitasban
teljesitett szallitasi tevékenység mértékegysége, amely egy utasnak egy kilométer
tavolsagra valo elszallitasat fejezi ki (Statisztikai Szemle, 1950).

Az 1950-es és az 1960-as években, de még az 1980-as években is a Statisztikai
Szemle egyes szamaiban sokat foglalkoztak a kozlekedési vallalatok gazdasagos-
sagaval, valamint az 6nkdltségszamitassal (Szilagyi, 1956, 1961; Komjati, 1984).
Szilagyi (1956) példaul a szallitasi tavolsag szerepének a kozlekedési vallalatok
gazdasagossagara gyakorolt hatasat vizsgalta. Bemutatta, hogy a teherszallitasi
statisztika két alapvetd teljesitménymutatot hasznal: a szallitott salyt (tonnaban
kifejezve), valamint a szallitott suly €s a megtett it 6sszetett mutatdjat (tonnakilo-
méterben). Az arutonna-kilométer egy tonna tomegti aru egy kilométer tavolsagra
valo elszallitasat jelenti. Ez olyan Osszetett teljesitmény, amelyet a szallitott stuly
és a szallitasi tavolsag egyarant befolyasol. Az atlagos szallitasi tavolsag — kozvet-
leniil vagy kozvetve — a kozlekedésnek szinte valamennyi teljesitményi mutatojat
befolyasolja.

Major (1982) szerint az 1970—-1975 kozti id6szakot a szallitasi talflitottség jel-
lemezte: az év végi igények kielégitése atcstiszott a kdvetkez6 évekre, a szallitasi
igényeket nagyrészt az 1970-es arviz 1971. évi utdhatasaival, a beruhazasi tevé-
kenység valtozasaival, illetve 1973—-1974-ben a cserearanyromlas kompenzalasat
célzo exportszallitasok novelésével lehet kapcsolatba hozni.

A hivatalban 1976-ban késziilt mddszertan szerint a kozlekedés fogalmat elmé-
letileg meg kell kiilonboztetni a szallitas fogalmatol (KSH, 1976). A kozlekedés
fogalmaba tartozonak tekintendék a személy vagy rakomany nélkiili iires jaratok
is, mig szallitas alatt csak az értendd, amikor a jarm{ személyeket vagy dolgokat
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tovabbit. A gyakorlatban azonban a statisztikusok nem tettek kiilonbséget a teli és
az lres jaratok kozott, mert a jarmiivek iires mozgatasa is a szallitas érdekében
tortént.

A kozlekedés (szallitas) fogalmaba tartozott tobbek kozott a vallalatok, az lize-
mek és a szovetkezetek, szervek egymastdl tavol esd lizemegységeinek, telephe-
lyeinek egymaés kozotti, valamint a lakossag részére végzett aru- (termék-) szalli-
tasai, valamint a nemzetkozi aru- €s személyszallitas, tovabba a személyek tome-
ges helyvaltoztatasa tomegkozlekedési vagy egyéni kozlekedési eszkozokkel.
A szallitasi tevékenységet az értékalkotasban részt vevl, a nemzeti jovedelemhez
hozzajaruld termelGtevékenységként, anyagi szolgaltatasként hataroztak meg az
MPS (Material Product System — anyagi termelés rendszere) népgazdasagi mér-
legrendszerben (Hiittl—Pozsonyi, 2018). Az aru- és személyszallitast a szallitasi
agazatba tartozé vallalatok fétevékenységének tekintették, mig a mas agazatokba
sorolt vallalatok szallitasi tevékenységét melléktevékenységként hataroztak meg,
mivel alapvetGen a sajat belsd vallalati szallitasi igényeiket elégitették ki. A koz-
hasznalatu és a nem kozhasznalata kozlekedést a kozlekedési eszkdzok igénybe-
vételi lehetGsége alapjan hataroltak el egymastol. A kdzhasznalatu kozlekedés azt
a barki altal igénybe vehetd tevékenységet jelentette, amely a szabalyszer(ien koz-
zétett dijtételek és a szallitasi, utazasi feltételek szerint alapvet&en a szallitasi aga-
zatba sorolt vallalkozasok alapfeladata volt. 1968. januar 1-jéig csak a szallitasi
agazatba sorolt vallalatok és szovetkezetek végezhettek kdzhasznalati kozlekedési
tevékenységet, ezt kdvetden a koziiletek (vallalatok, szovetkezetek, intézmények)
is kaptak engedélyt arra, hogy a tulajdonukban 1évd kozati teherjarmivekkel
— kihasznalva a szabad kapacitasaikat — masok szamara is fuvarozzanak. Bar ezt
is kozhasznalati tevékenységnek tekintették, gyakorlati okokbol gy dontottek,
hogy a statisztikai megfigyelést nem célszerti kiterjeszteni erre a szegmensre, an-
nak ellenére sem, hogy a volumene folyamatosan nétt. A 6 indok az volt, hogy ez
nem rendszeresen ismétlddé tevékenység, nagysagrendje nem meghatarozo, aru-
tonna-kilométerben kifejezve a kdzhasznalati aruszallitas mintegy 2,5%-at tette
ki. A kdzhasznalati kozlekedési feladatokat az 1976. januar 1-jét61 érvényes egy-
séges agazati osztalyozasi rendszer szerint az alabbi szakagazatokba sorolt vallal-
kozésok lattak el (2. tablazat). A csOvezetékes szallitast (kdolaj és termékei, vala-
mint gaz csévezetéken torténd tovabbitasat jelenti, a fogyasztdi elosztohalozat és
az lizemen beliil torténd szallitasok nélkiil) csak 1975-t61 soroltdk a kozhasznli
kozlekedéshez, mivel korabban nem 6nallo, a szallitasi agazatba sorolt vallalatok
végezték a csOvezetékes szallitast. A nem kozhasznalata kozlekedés az aruszallitas
esetében a koziileti aruszallitasokat, a személyszallitas esetében a koziileti és a
magantulajdonban 1év6 jarmiivek szallitasait tartalmazta.

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 7. SZAM 714-746. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.07.hu0714



727 A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — I. RESZ

2. tablazat
Egységes agazati osztalyozasi rendszer 1976. januar 1-jét6l
Sector classification system from January 1, 1976

Kod Szakagazat megnevezése

4111 Kozforgalmu vasutak (&ru- és személyszallitas, vasutak lizemeltetéséhez sziikséges sajat
eszk0zok, épitmények, berendezések, palyak fenntartasa és javitasa)

4121 Célfuvarozas (egy-egy meghatarozott f6hatdsag ald tartozo vallalatok, szervek kozati
aruszallitasi sziikségleteinek kiegészitése)

4122 | Vegyes gépjarmiikozlekedés (kozati aru- és személyszallitasi feladatok ellatasa, kozati
gépjarmiivek lizemeltetése)

4131 Koézati villamoskozlekedés (olyan helyi tomegkozlekedési vallalatok személyszallitasi
tevékenysége, amelyek csak villamospalyat és -jarmiiveket lizemeltetnek)

4132 Vegyes varosi kozlekedés (olyan helyi tomegkozlekedési vallalatok személyszallitasi
tevékenysége, amelyek a személyszallitas ellatasara autobuszokat, villamosokat,
trolibuszokat, metrot, helyiérdek vasuti szerelvényeket és hajokat is lizemeltetnek)
4133 Taxikozlekedés (személygépkocsikkal végzett személyszallitas)

4141 Hajozas (a folyokon és a tavakon végzett aru-és személyszallitas, valamint

tengeri aruszallitas, vizi kozlekedési eszk6zok tizemeltetése)

4151 Légi kozlekedés (aru- és személyszallitas, repiil6gépek lizemeltetése)

4161 Cs6vezetékes szallitas (kBolaj és gaz csGvezetéken torténd szallitasa)

Forras: KSH (1976).

A kozhasznalat kozlekedési statisztika megfigyelése kiterjedt:

— ateljesitményekre (szallitasi és lizemi teljesitmények);

— atechnikai felszereltségre (jarmiiallomany és palyaallomany);

— amuszaki és gazdasagi mutatokra;

a dijbevételre (fuvardijbevétel, menetdijbevétel, tarifavaltozas).

A kozlekedem statisztika 1976-t6l kiterjedt a nem kdzhasznalata szallitasi tel-
jesitmények megfigyelésére is (a legfébb mutatokra folyamatosan és teljesko-
rlien), ezért a szallitasi teljesitmények a kozlekedés egészére rendelkezésre alltak.
Ugyanakkor a koziileti aruszallitdsok esetében nem terjedt ki a megfigyelés az
lizemi teljesitményekre és a miiszaki-gazdasadgi mutatokra.

Az aruszallitasi teljesitmények naturalis mutatoi:

— szallitott aruk sulya (tonnaban);

— arutonna-kilométer (a szallitott arusuly €s a szallitasi tavolsag szorzata,
egy arutonna-kilométer egy tonna arunak egy kilométer tavolsagra torténd
szallitasa).

Ez utébbi mutatoé a legalkalmasabb az idébeli 0sszehasonlitasra, mert még a
magasabb aggregaltsagi szinten sem tartalmaz halmozodast. A szallitott aruk stilya
mutaté mar tartalmazhat bizonyos mérték{i halmozodast, ami a kombinalt szalli-
tasbol ered, mivel ott a részt vevo jarmiifajtak mindegyikénél figyelembe veszik.
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A személyszallitasi teljesitmények naturalis mutatoi:

— szallitott utasok szdma (fizeto és dijmentesen utazok szama egyiitt);

— utaskilométer (a szallitott utasok szamanak és utazasuk tavolsaganak szor-

zata, egy utaskilométer egy utas egy kilométer tavolsagra torténd szallitasa).

A szallitott utasok szamaban fokozottan lehetséges halmozodas a tobbféle
jarmu hasznalata, azaz az atszallasok miatt, mig az utaskilométer a magas aggre-
galtsag szintjén is mentes a halmozodastol.

A statisztikai megfigyelés az aru- és a személyszallitasi teljesitményeknél egy-
arant a magyar jarmivekkel végzett teljesitményekre iranyultak, fiiggetleniil attol,
hogy belfoldon vagy kiilfoldon végezték-e a szallitast.

A kozhasznalati kozlekedés szerkezete (3. és 4. tablazat) a szallitasi munka-
megosztast tiikrozte vissza. A kozlekedési vallalatok tobbféle kozlekedési eszkozt
lizemeltettek, ezért a tevékenység jelentette a csoportositds alapjat. Bar ez eltért az
egyes vallalatok szakagazat szerinti besorolasatol, a kiillonbozo szakagazatok tel-
jesitményeibdl az azonos kozlekedései eszk6zok altal elért teljesitményeket szin-
tetikusabban lehetett bemutatni.

2. tablazat
Koézhasznalata aruszallitasi teljesitmények szerkezete
Structure of public goods transport performances

1. Vasiti kozlekedés
1.1. Kozforgalmi vasutak

1.2. Helyiérdek vasut
2. Kozati kozlekedés
2.1. Tehergépkocsi-kozlekedés

2.2. Szekérfuvarozas

2.3. Kozuti villamos kozlekedés
3. Vizi kozlekedés

3.1. Folyami és tavi hajozas

3.2. Tengerhajozas
Légi kozlekedés

CsOvezetékes szallitas

RS

Kozhasznalata aruszallitas 6sszesen

A vasuti €s a csdvezetékes szallitas teljesitményei tartalmazzak az orszag terii-
letén 1évo kozhasznalatu vasttvonalakon €s a csdvezetékes halozaton végzett 6sz-
szes (belfoldi és nemzetkdzi) arutovabbitast. A kozuti, a vizi és a 1égi kozlekedés
aruszallitasi teljesitményei a kozlekedési vallalatok és szovetkezetek tulajdonaban
1évo jarmiivekkel belfoldon €s kiilfoldon végzett aruszallitasait tartalmaztak.

A vasuti kozlekedés személyszallitasat teljes egészében tavolsagi személyszal-
litasként vették figyelembe, fiiggetleniil attol, hogy bizonyos vonalszakaszokon a

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 7. SZAM 714-746. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.07.hu0714



729 A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — I. RESZ

MAV és a helyiérdekii vasut (HEV) a fovaros kozigazgatasi hatarain beliili szaka-
szokon helyi személyszallitasi feladatokat is ellatott, ezeket egymastdl nem lehe-
tett szétvalasztani. A vasuti személyszallitas teljesitményei az orszag teriiletén
1év6 kozhasznalata vasutvonalakon bonyolitott 5sszes személyszallitast tartalmaz-
tak: belfoldrol belfoldre, belfoldrdl kiilfoldre (a kiindulasi helyt6l a kilépési hatar-
allomasig), kiilfoldrol belfoldre (a belépési hatarallomastol a belfoldi uti célig) és
az orszagon athalad¢ tranzit (a belépési és a kilépési hatarallomas kozott).

3. tablazat

Kozhasznalata személyszallitasi teljesitmények szerkezete
Structure of public passenger transport performances

I. Tavolsagi személyszallitas
1. Vasuti kozlekedés
1.1. Kozforgalmi vasutak

1.2. Helyiérdeki vasut

2. Kozuti kozlekedés
2.1. Autdbusz (Volan-autobuszok tavolsagi forgalma)
2.2. Taxikdzlekedés turaforgalma®

2.3. Kozuti villamos koézlekedés
3. Vizi kozlekedés (tavolsagi forgalma)
4. Légi kozlekedés
5. Tavolsagi személyszallitas 6sszesen

II. Helyi személyszallitas
1. Villamos
Autbdbusz (tandcsi autobuszok és Volan-autobuszok helyi forgalma)
Taxikozlekedés helyi forgalma
Vizi kozlekedés (BKV vonaljarati hajo és MAHART helyi hajo)
5. Helyi személyszallitas dsszesen

hadl

b

I+1I1. Kozhasznalati személyszallitas 6sszesen

a) A taxikozlekedés turaforgalma a helyiségek (példaul varosok) kozotti forgalmat jelentette.

A kozuti, a vizi és a 1égi személyszallitasi teljesitményekhez a kdzlekedési val-
lalatok jarmiiveivel a belfoldon és a kiilfoldon bonyolitott személyszallitasok ada-
tait gyljtotték be. A vizi szallitas esetében a helyi teljesitmények adatait a kozlé-
sekben technikai okok miatt a tavolsagi személyszallitas adatainal szerepeltették.
A helyi tomegkozlekedés személyszallitasi teljesitményadatait teriileti bontasban
is vizsgaltak és kozolték a kiadvanyokban az 5. tablazat szerint. Az akkori besoro-
las szerint a villamos, metrd, autobusz és hajo tartozott a helyi személyszallitasi
teljesitményekhez.
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4. tablazat
A helyi tomegkozlekedés személyszallitasi teljesitményének teriileti bontasa
Territorial breakdown of passenger transport performance of local public transport

Budapesti tdmegkozlekedés
— villamos
—  metrd
— autdbusz
— hajo
Vidéki tomegkozlekedés
— villamos (Debrecen, Miskole, Pécs, Szeged, Szombathely)
— autdbusz
o ebbdl a varosokban
— hajé a Balatonon
Helyi tomegkozlekedés dsszesen

A személyszallitasi teljesitményeknél az alabbi sajatos csoportositasokat is al-
kalmaztak:

— Vastti személyszallitas: vonatnemek, kocsiosztaly, utazasi tavolsag, jegy-

fajtak szerint

— Kozt személyszallitas: a kdzlekedési vallalatok feliigyeleti hatosaga, a ja-
ratok jellege szerint az autobusz-kozlekedésnél (menetrend szerinti, szerzo-
déses, kiilon jaratok)

— Vizi személyszallitasnal: a folyokon és a Balatonon tortént személyszallita-
sok, valamint a jaratok jellege (menetrend szerinti, kirandulo, séta- és egyéb
jératok)

A kozhasznalath aruszallitas adatait csoportositottak a forgalom jellege szerint
is a vasuti, a kozuti, a vizi és a csdvezetékes szallitas esetében. Ez alol kivétel volt
alacsony volumene miatt a 1égi aruszallitas:
belfoldi forgalomban végzett aruszallitas;
behozatali (import-) forgalomban végzett aruszallitas;
kiviteli (export-) forgalomban végzett aruszallitas;
atmend (tranzit-) forgalomban végzett aruszallitas.

A kozhasznalata aruszallitas teljesitményeit arufajtak szerinti csoportositasban
is gyujtotték. Az adatok a vasuti, a tehergépkocsi- és a vizi kozlekedés fizetds fu-
varjaira vonatkoztak. A csoportositas az egységes kozlekedési arunomenklatira
szerint tortént, ezt 1967. januar 1-jétdl vezették be a kozlekedési vallalatoknal,
célja az volt, hogy lehet6séget biztositson az adatok Osszehasonlitasara a hasonlo
jellegli nemzetkdzi osztalyozasokkal, valamint 6sszhangban legyen a hazai dijsza-
basi arundémenklataraval. A kovetkezd osztalyokat tartalmazta: kocsirako-
manyaruk, darabaruk, kiilonleges dijszabasu aruk, tehertaxi, boyszolgalat szallit-
manyai.
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Az aruszallitasi teljesitmények szdmbavételének alapja a fuvarokmanyok (fu-
varlevél, menetlevél) voltak. A személyszallitasnal az eladott menetjegyekrol ké-
sziilt kimutatasokat vették figyelembe, a személyszallitd taxiknal a menetlevél,
mig a hajoknal a kapitanyi jelentés szolgalt az adatok alapjaul. Ez utobbi tartal-
mazta az egyes kikotékben beszallt és kiszallt utasok szamat, valamint a kikotok
kozotti dijszabasi tavolsagot.

A vasut nemzetkozi utasforgalmaban a beutazo €s a tranzitutasoknal az utasok
szamat és az utaskilométer-teljesitményt a szomszéd orszagok vasuti tarsasagaival
tortént devizaelszamolasokbol kalkulaltak ki.

Az adatszolgaltatok egy része kozvetleniil a KSH-nak kiildte el a kérddiveket.
A vasuti kozlekedés adatait a Kozlekedés- és Postailigyi Minisztérium (KPM) Vas-
uti Féosztalya, a Volan-vallalatok adatait a Volan Troszt 6sszesitve adta at a KSH-
nak. A nem kozlekedési, hanem mas minisztériumok ala tartozo6 vallalatok adatait
a felligyeletet ellato tarcak kiildték meg, amennyiben tobb vallalkozas volt érintett,
akkor adataikat 0sszesitett formaban adtak at a KSH-nak.

1976-ban egy havi, harom negyedéves, egy féléves és tizenharom éves adat-
gyljtés iranyult a kozhasznalatu kdzlekedés tevékenységeinek megfigyelésére.

Az 1970-es évek egyik legjelentosebb fejlodése a statisztikai rendszeren beliil
az infrastrukturat érintette, a szamitogépek €s a szamitastechnika bevonult a sta-
tisztikdba, az adatbazisrendszerek tervezése, kialakitasa a mindennapi munka ré-
szévé valt (Végvari, 1988).

Kerékgyarto és Mundruczo (1986) szerint a korabbi évtizedek alatt Magyaror-
szagon mind a személy-, mind az aruszallitasban eltért egymastol a sziikséglet és
a teljesitmény. A teljesitménynek volt olyan része, amely nem valos sziikségletet
elégitett ki (példaul keresztszallitasok, hianyjelenségekbdl szarmazo tobblet szal-
litasi teljesitmények). Ugyanakkor kapacitashidny miatt nem realizalt sziikségle-
tekre is boven talaltak példat. Egy korabbi felmérés becslése szerint a vasttnal
példaul a kényszervarakoztatott, atterelt és megsemmisiilt szallitasi igény 1978-
ban 9,7, 1981-ben 4,2%-at tette ki a tényleges teljesitménynek.

A statisztikai informacids rendszer a kdzlekedési agazatrol értelemszertien csak
teljesitményadatokat tart nyilvan, hiszen a rendszeres statisztikai megfigyelés tar-
gya nem a sziikséglet, hanem maga a teljesitmény.

1945 utan megtortént az egységes személyszallitasi statisztika kialakitasa, igy
a kozhasznalatu személyszallitas teljes kort megfigyelése, valamint a két 6 natu-
ralis mutato (a szallitott utasok szama és az utaskilométer-teljesitmény) azonos
modszertan szerinti szambavétele. Az 1960-as években a teljesitménymutatokat
egységesen a menetjegyek alapjan szamitottak és a korabbi idészakoktol eltérden
mar az Osszes utast figyelembe vették, ezen beliil a kedvezményes, szabadjeggyel
utazok szamat reprezentativ modon, tapasztalati adatok kialakitasaval allapitottak
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meg. A kozlekedés fejlesztése érdekében sziikségessé valt a személyszallitas vo-
lumenének figyelemmel kisérése mellett a miiszaki-gazdasagi mutatok €s a jarmii-
allomany részletes megfigyelése is. A kozlekedési vallalatok sajat belso statiszti-
kai és az egyes lizemegységek iranyitasahoz is sziikséges lizemviteli statisztikak is
folyamatosan fejlodtek a tevékenységek jobb és gazdasagosabb ellatasanak érde-
kében. Az iizemviteli statisztikak modszertana is valtozott, egyre inkabb el6térbe
keriiltek az utasok térbeni és idébeli forgalmanak vizsgalatara iranyul6 reprezen-
tativ felmérések, amelyek tobbek kozott a menetrendek kialakitasanak alapjaul
szolgaltak. A személyszallitas boviilésével és differencialodasaval egyiitt jelentke-
zett az igény a statisztika felé arra, hogy olyan 1j csoportositasokat hozzon létre,
amelyek lehetdséget adnak az utasforgalom jellegének és a bdviilés okainak meg-
ismerésére és bemutatdsara:

— helyi és tavolsagi,

— rendszeres és esetenkénti,

— belf6ldi és nemzetkozi.

A varosi forgalom mérésére talalunk példat ebbdl a korszakbol is. Palos (1967)
ismertette az 1963. évi forgalomszamlalas eredményét, amely soran a személygép-
kocsikkal megtett utak nagysagat, valamint az atlagos utasszdmot kivantak meg-
hatarozni. Ezeket az adatokat ugyanakkor évkonyvekben nem publikaltak.
(4gazati) évkonyvek is. 1971. december 28-an jelent meg a Statisztikai Id6szaki
Kozlemények sorozatban az 1970. évi €s az azt megel6z6 két évtizedre visszate-
kint6é idGsoros adatokat tartalmazo Kozlekedési és hirkozlési évkonyv. Részletes,
tizenharom fejezetbdl allo gazdag szakmai tartalma és az 1950-t61, 1960-tdl induld
hosszu id6sorai atfogd attekintést nyujtottak a kozlekedés ,,népgazdasagi” ag hely-
zetérdl (nemzeti jovedelem, alloeszkzok, beruhdzasok, munkaiigyi adatok) a fel-
hasznalok szamara. Minden kozlekedési modozatra (vasit, kozat, vizi, 1€gi és cso-
vezetékes szallitas), illetve ezen beliil az aru- és a személyszallitas teljesitmény-
mutatoira, az infrastruktara (palya- és jarmiallomany, orszagos kdzutak) allapo-
tara is kozolt adatokat. Kiilon fejezetekben szerepelt a belfoldi aruszallitas targyévi
tarifaindexének, valamint az aruszallitas arucsoportok szerinti teljesitményének
alakulasa a fobb kozlekedési agak szerint. A szakmai évkonyv részét képezte az
onallo Hirkozlés fejezet, dontden a postaszolgalattal, a postaforgalommal, illetve
a taviro- és a tavbeszEloszolgalattal kapesolatos adattartalommal. A kozlekedési
balesetek adatai és a nemzetkdzi mutatok is kiilon-kiilon fejezetet kaptak. Az 1980.
évi adatokat tartalmazo6 évkonyv mar nem a Statisztikai Idészaki Kézlemények
sorozatban, hanem 6nall6 kiadvanyként jelent meg. Az 1979-es évkdnyvben a fo-
galmak magyarazata 6nallo fejezet lett, tovabba felsorolasra keriiltek az egyes
alagazatokban miikddo, a szallitas, hirkdzlés népgazdasagi agba tartozo vallalatok
és szovetkezetek. 1984-ben és 1985-ben Kozlekedési, posta és tavkozlési évkonyv,
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mig 1986 és 1988 kdzott Kozlekedesi évkonyv cimen jelent meg. A hivatal utoljara
1990-ben adta ki az 1989. évi adatokat tartalmazo Kozlekedési, posta és tavkozlési
évkonyvet. Ebben a kotetben kozoltek eldszor Kisvallalkozdsok fejezetcim alatt a
300 és annal kevesebb f6t foglalkoztatd kozlekedési szervezetek szamara, jarmi-
alloméanyara, szallitasi teljesitményére vonatkozé adatokat.

A szakmai adattarak — kozottiik a kozlekedés és hirkozlés agazatokrol késziilt
— évkonyvek szerepét elsé alkalommal az 1990. évrdl dsszeallitott Gazdasdgsta-
tisztikai évkonyv, 1990 cimi, 1991-ben megjelent kiadvany vette at, amely a nem-
zetgazdasag anyagi againak teljesitményei mellett tobbek kozott a gazdasagi szer-
vezetek szamara, a beruhazas-, ar-, kiilkereskedelem-, pénziigystatisztika f6bb mu-
tatdira, a szamitastechnika alkalmazasara vonatkozo adatokat is kozolt.

A KSH 1987-ben publikalta a Kereskedelmi és Kozlekedési Statisztikai Fosz-
talya altal els6 alkalommal készitett, az osztrak és a magyar aruszallitasi tevékeny-
ség Osszehasonlitasarol szolo elemzést. Az 1980—-1985. évi adatokon keresztiil
mutattadk be a két orszag kozlekedési halozatat, a jarmiallomanyt, valamint az
egyes kozlekedési agak, illetve a kozlekedési és a nem kozlekedési vallalatok ko-
zOtti, tovabba a hazai és a kiilfoldi kézlekedési eszkozok szerinti munkamegosz-
tast. Az elemzés készitésénél a szerzok torekedtek arra, hogy az 6sszehasonlitas
tikkrozze azokat a kiilonbségeket a szallitasi teljesitményekben, amelyek a két or-
szag eltérd gazdasagi fejlettségébdl adodtak. A kiadvanyban nagy hangstlyt kapott
a nemzetkozi szallitasok teljesitményének bemutatasa szallitasi aganként és a for-
galom iranyai szerint. A szallitasi igényesség alakulasat leiré fajlagos mutatokon
keresztiil sikeriilt bemutatni a szallitasi agazat komplex jellegét, kapcsolodasat a
tobbi nemzetgazdasagi aghoz. Az Gsszehasonlitas készitésénél azokat a mutatokat
alkalmaztak, amelyeket az Europai Gazdasagi Bizottsag (EGB) szallitasstatisztikai
szakértd csoportja dolgozott ki és az Eurdpai Statisztikusok Ertekezlete altal elfo-
gadott modszerek alapjan allitottak Ossze. Az Osszehasonlitas eredményességét
megalapozta, hogy a naturalis mutatok rendelkezésre alltak a szallitas statisztikai
adatgytjtésekbol (KSH, 1987).

3. Szallitasstatisztika a rendszervaltas utan

Az 1980-as évek gazdasagi €s jogi valtozasai uj helyzet elé allitottak a gazdasag-
statisztikat. A korabbi idészakhoz képest a magantevékenység allampolgari jog
lett (megszlint az engedélyek kiadasaban a hatosagi mérlegelés), igy tobb agazat-
ban (ipar, épitdipar, kereskedelem, egyéb piaci szolgaltatasok), ezen beliil a koz-
lekedésben is dinamikus gyors fejlodés kovetkezett be (Végvari, 1988).

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 7. SZAM 714-746. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.07.hu0714



MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT

734

5. tablazat

A kozlekedés, a szallitas, a posta és tavkozlési tevékenységek statisztikai
adatgyiijtéseinek szama a végrehajtas éve és a fobb szakmai teriiletek szerint
Number of statistical data collections for transport, transport, post and tele-
communications activities by year of implementation and by main professional areas, pcs

(darab)
A KSH eln(ike alt? ! Orszagos Statisztikai
elrendelt kotelez Adatgytijtési Program (OSAP)
Szakmai teriilet adatgyjtések Y
1991/
1986 1991 1992 1993 2004 2014 2024

Vasuti kozlekedés/szallitas 3 1 4
Kozuti és varosi kozlekedés 2 2 2
Gépjarmtiforgalom
a nemzetkozi kozlekedésben 4 3 3 3 1
Vizi kozlekedés 6 4 4 4 2
Légi kozlekedés/szallitas 12 19 1 1 3 2 2
Csévezetékes szallitas 2 1 1 1 1 1 1
Tobb szallitasi modozatot érintd
aru- és személyszallitasi
teljesitmények 2 2 2 3 4 2 1
Orszagos kozutak, kozuti jarmi-
allomany; a kozatijarmi-
forgalom-szamlalas fontosabb
adatai 1
Kozlekedési balesetek 2 )Y Q)P 1 2
Posta és tavkozlés 3 3 2 2
A kozlekedés, posta és tavkozlés
valamennyi, illetve t6bb alagaza-
tara és szakagazatara vonatkozo
beszamoldjelentések 8 2 1
Osszesen 37 21 18 20 17 14 14

a) A MALEYV éves adatai és a ferihegyi kozforgalmu repiil6tér forgalma.

b) A kozlekedési balesetek adatgytijtései az 1991-re és 1992-re vonatkozdan a KSH altal elrendelt adatgyiijtések
kozott a Szocidlis statisztika, az 1993. évi OSAP-ban a KSH fejezetén beliil a Baleset-, tiizkar-, vagyonvédelem-

statisztika alfejezetben szerepeltek.

Forrés: szerz6i kigytjtés a Statisztikai Kozlony (1990, 1991, 1992, 2003) és a Magyar Kézlony (2013, 2023)

alapjan.
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1987-ben a kormany 1j, rovid tava gazdasagi-politikai stabilizacios programot
fogadott el, amely uj kdvetelményeket tamasztott a statisztika irant is. A hivatal,
igazodva a megvaltozott viszonyokhoz, 1987-ben az egész allami statisztikai rend-
szerre (beleértve a tarsszervek altal elrendelt és végrehajtott adatgytjtéseket is)
kiterjed6, minden targykort érintd feliilvizsgalatot hajtott végre. Ennek célja az
volt, hogy 1988-t6l az adatszolgaltatoi terhek érdemlegesen csokkenjenek, reali-
sabb feldolgozasi igények €s gyorsabb informacioszolgaltatas valdsulhasson meg.
Tobb adatgytijtést modositottak negyedéves, éves gyakorisagura, igy a kozleke-
désstatisztikan beliil az arufuvarozas €és a vasuti jarmtiallomany megfigyelésének
teriiletét érintették a modositasok (Nyitrai, 1987). Az adatgyiijtések szamanak ido-
beli alakulasat a 6. tablazat mutatja be.

Az 1980-as évek végéig kozlekedési, szallitasi tevékenységet jellemzden az
agazatba sorolt allami nagyvallalatok, szovetkezetek és szervezetek végeztek, sta-
tisztikai megfigyelésiik dontden teljes korii volt. 1988. december végén a kozleke-
dés agazatban 146 jogi személyiségli gazdasagi szervezetet tartottak nyilvan, egy
évvel késébb szamuk kozel a duplajara (288 szervezet) nétt (8. tablazat). A ndve-
kedést alapvetden a kozati kozlekedés alagazatban bejegyzett korlatolt felelsségii
tarsasagok jelentették. Az 1991. évi kdtelezo, az egyes szallitasi modozatok telje-
sitményeit megfigyeld évkozi gyakorisagu adatgytijtések az 50 fénél tobbet fog-
lalkoztatd vallalatokra, szovetkezetekre és jogi személyiségli gazdasagi tarsasa-
gokra iranyultak. A jellemzden részletes adatokat tartalmazé arunemek szerinti
kérdoivet a vasuti, a kdzati, a vizi és a légi aruszallitast végzo, 300 ¢és annal tobb
fot foglakoztatd gazdasagi szervezeteknek kellett kitdlteni. A kdzati jarmiivek
szallitasi és fuvarozasi tevékenységének évenkénti teljes korii megfigyelése he-
lyett az adatszolgaltatok kore a kozhti jarmiivet lizemeltetd, reprezentativan kiva-
lasztott gazdasagi tarsasagokra modosult.

A rendszervaltas kovetden az 50 és kevesebb fot foglalkoztatd vallalatok, szo-
vetkezetek és jogi személyiségli gazdasagi szervezetek szdmara kiilon, éves gya-
korisagq, un. sziikitett tartalmu (azaz egyszeriibb és kevesebb mutatot tartalmazo)
kérdoiv késziilt.

A piacgazdasagra torténé atalakulas folyamataban a boviilé gazdalkodasi és tu-
lajdonosi formak keretei kozott a kozlekedési agon beliil leginkabb a kozhti aru-
és személyszallitasi alagazatban alakultak nagyszamban, de kevés foglalkoztatot-
tal miikodo, jogi személyiség nélkiili gazdasagi szervezetek (példaul betéti tarsa-
sagok, egyéni vallalkozasok).

A hivatal a kozuti teherszallitast végzé vallalkozasok belfoldi aruszallitasi te-
vékenységének mérése érdekében 1995. julius 1-jétdl egy alapjaiban 1j rendszeri
évkozi, mintavételi eljarasra alapozott adatfelvételt inditott el. Az adatszolgaltatoi
terhek csokkentését is figyelembe vevé megoldas modjai eltértek az addig alkal-
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mazott statisztikai gyakorlattol. A megfigyelés a tehergépkocsit, vontatot izemel-
tetd gazdasagi tevékenységet végzo szervezetekre €s az egyéni vallalkozokra ter-
jedt ki. A megfigyelési egységet a Magyarorszagon lizemben 1év0, legalabb 1 ton-
nas teherbirasu kozuti gépjarmiivek, a tehergépkocsik és vontatok jelentették,
amelyek kivalasztasa a BM Adatfeldolgozo Hivatal Orszagos Kozati Gépjarmii-
nyilvantartasa alapjan tortént. A mintaba bekeriilt gépjarmiivek izembentartoinak
évente négy negyedéven keresztiil, de azon beliil minddssze egy-egy hétig kellett
részt venni az adatszolgaltatasban, minden negyedévnek az azonos kijeldlt heté-
ben. A gyljtott szallitasi adatok alapbizonylatait a menetlevelek, fuvarokmanyok
jelentették.

1998-t61 a kozati aruszallitas adatai a szallitasi agazatokba sorolt tarsas vallal-
kozasok és egyéni vallalkozok 1 tonna vagy annal nagyobb teherbirasu kozuti aru-
szallité gépjarmiiveinek szallitasi-szolgaltatasi és sajat szamlas teljesitményeit tar-
talmazzak. A megfigyelés rétegzett mintavétellel, véletlenszertien kivalasztott rep-
rezentativ minta alapjan tortént. Az adatokat a forgalomban 1év6 kozuti aruszallitd
gépjarmiivekre teljeskorisitették (KSH, 1998, 496. o.).

2002-t61 a kozati aruszallitasi adatok az aruszallitasi szolgaltatast ny;jto, to-
vabba sajat szamlas szallitast végzo szallitasi dgazatba, illetve mas agazatokba tar-
tozo vallalkozasok és egyéni vallalkozok 3,5 tonna vagy azt meghalado teherbi-
rasu kozati aruszallitd gépjarmiiveinek teljesitményeit tartalmazzak (KSH, 2021,
292. 0.).

A hivatal adatgy(ijtési rendszerében a kotelezoként elrendelt kozlekedés- és
szallitasstatisztikai kérddivek az 1986. évre a kozlekedés-, posta- és tavkozlés-sta-
tisztika, az 1991. évre a kozlekedés-, az 1991/1992. évre a kozlekedés-, posta-,
idegenforgalom-statisztika, az 1993. évre a szallitas-, posta- és tavkozlés-statisz-
tika témakor alatt szerepeltek. A 2004. évi OSAP-ban nem az egyes témakdorok,
hanem I. K6zvetlen adatgyijtések és 1. Statisztikai célu adatatvételek, mig a 2014.
évi adatgytijtési programban Adatgyiijtések/Adatatvételek csoportositiasa szerint
kertiltek felsorolasra.

A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium a kozlekedés és szallitas
szakteriiletét érintéen 1991-ben 34 darab igazgatasstatisztikai beszdmoldjelentést
mikodtetett, majd 1993-ban az OSAP keretében 13-at. 2004-ben a Gazdasagi és
Kereskedelmi Minisztérium OSAP-fejezetében 12, 2014-ben a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium 25 kozlekedési és szallitasstatisztikai jelentés adatgazdaja volt.

A rendszervaltas soran bekovetkezett gazdasagi és tarsadalmi valtozasok a sta-
tisztikai rendszer 01j alapokra torténd helyezését is megkovetelték (Lendvai, 1992).
Ekkor fogalmaztdk meg altalanos elvként, hogy kdotelezd érvényli adatgytijtést
csak torvény vagy kormanyrendelet rendelhet el. A cél a felesleges parhuzamos-

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 7. SZAM 714-746. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.07.hu0714



737 A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — I. RESZ

sagok megsziintetése volt, valamint az adminisztrativ adatallomanyok tarcak ko-
z0Otti, statisztikai céli atvételének attekintése volt. Az OSAP Osszeallitasaért és ko-
ordinalasaért a KSH a felel6s.

Kollar (1992, 200-202. o.) ismerteti, hogy 1992. januar 1-jével 1épett életbe a
tevékenységek egységes agazati osztalyozasi rendszerének (TEAOR) Gj véltozata.
Az 11j osztalyozasi rendszer megkdvetelte az 1992-es év, mint Janus-év kétféle fel-
dolgozasat, ami jelentOs adatgytijtési és feldolgozasi tobbletmunkat igényelt 1991-
re és 1992-re. Az akkori adatgyiijtési rendszert az a havi és negyedéves mutato-
szamrendszer hatarozta meg, amely fontos volt a rovid tavu operativ (kormanyzati)
dontésekhez. A 7. tablazat mutatja a szallitas, posta negyedéves mutatoszamrend-
szerét.

7. tablazat

A szallitas, posta témakorre vonatkozé negyedéves mutatéoszamrendszer
Quarterly indicator system for the topic of transport and post

1. Szallitas, posta

1.1. Aruszallitas

Ezen beliil:
belfoldi
export

import

atmeno és az orszagot nem érintd

1.2. Személyszallitas

Ezen beliil:

tavolsagi

helyi

1.3. Nemzetkozi kozitigépjarmii-forgalom

1.4. Posta fontosabb teljesitményei

1.5. Halalos kozlekedési balesetek szama

Forras: Kollar (1992, 201-202.)

Lendvai (1992, 950, 953. o.) ismerteti, hogy az 1993-ra javasolt adatgyiijtések
koziil a Kozlekedési, Hirk6z1ési és Viziigyi Minisztérium fejezetébe 29 OSAP tar-
tozott, illetve 36 OSAP inditasat tervezték a kozlekedés témakorre vonatkozolag.
A Statisztikai KozI6ny alapjan végiil 35 OSAP indult el, amelyek koziil 13 szere-
pelt a Szallitas-, posta- és tavkozlés-statisztika alfejezete alatt. Lendvai (1995, 439.
0.) a rendszervaltas utani gazdasagstatisztikai adatgyljtések nehézségeirdl is be-
szamol. 1994-ben 20%-ot tett ki a hataridore beérkez6 kérdbdivek aranya a gazda-
sagstatisztikai adatgyiijtések esetében!
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8. tablazat
A gazdasagi szervezetek szama a rendszervaltas koriili években
Number of economic organizations in the years around the regime change

Jogi személyiségli gazdasagi Nem jogi személyiségii
Gazdasagi ag szervezetek szama gazdasagi szervezetek® szama
1988 1989 1992 1994 1989 1992 19949
Nemzetgazdasag osszesen | 10811 | 15235 | 69386 | 99 044 (364 681 |676 804 |899 164
Ebbdl:
Ipar 2 839 4090 | 14393 | 19441 | 96255 |107 765
EpitSipar 1 586 2294 9161 9527 | 54312 | 70716
Kozlekedés, posta és
tavkozlés 147 291 1934 3774 | 15810 | 62165
Ebbdl: kozlekedés 146 288 1 849 45775 | 62042
Ebbol: kozati kozlekedés 118 225 1242 - | 61309
Ebbdl: posta, tavkozlés 1 3 85 35 123
Kereskedelem 979 2350 | 25439 | 35678 |102 643 |222 532

a) Miikodo nem jogi személyiségli gazdasagi szervezetek és egyéni vallalkozasok szama dsszesen.

b) Nemzetgazdasagi ag szerinti bontas nem all rendelkezésre a Magyar statisztikai évkényv, 1994 alapjan.
Forras: sajat gyljtés a Gazdasdagstatisztikai évkonyv 1990, 1992 (KSH, 1991, 1994) és a Magyar statisztikai év-
konyv, 1994 alapjan.

Lendvai (1995, 439. 0.) szerint 1980-ban 6860 tarsas vallalkozas m{ikodott ha-
zankban, ebbdl 55 a kozuti szallitasban. A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Mi-
nisztérium (1992, 19. o.) szerint ugyanakkor a teljes kozlekedési agban miikodott
47 jogi személyiségli gazdasagi szervezet (és még 13 koltségvetési szerv) 1980-
ban. A 8. tdblazatbodl lathatd, hogy 1989-ben mar 15 ezer jogi személyiségii szer-
vezet mikodott, amelyek szama 1992-re elérte a 69 ezret, 1994-re pedig a 99 ezret.
A jogi személyiségii vallalatok kdzé tartozott a vallalat, a szovetkezet, a korlatolt
felelosségl tarsasag, a részvénytarsasag és egyeb szervezet. Lendvai (1995, 439.
0.) 1994-re 800 vallalkozas miikodését emliti a kozuti szallitasban, ugyanakkor a
Kozlekedesi, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium (1995, 25. o.) Kozlekedés, posta
és tavkozles, vizgazdalkodas adatai 1991, 1992, 1993, 1994 cimii kiadvanya sze-
rint 0sszesen 2801 jogi személyiséggel rendelkezd gazdasagi szervezet mikodott
(2555 a kozlekedés, 246 a posta és tavkozlés agazatokban). A 8. tablazatban a
kozlekedési, valamint a posta és tavkozlés agazatra bemutatott adatok 1992-re és
1994-re eltérnek az elébb emlitett kiadvany adataitol, a kiilonbségekre nem talal-
tunk magyarazatot, feltehetden a Gazdasagstatisztikai évkonyv és a Magyar sta-
tisztikai évkonyv 0sszesen adata magaban foglalta a raktarozas agazatban miikddo
szervezeteket is. A nem jogi személyiségii gazdasagi szervezetek kozé a kozkere-
seti tarsasag, a gazdasagi munkakodzosség, a betéti tarsasag, a szakcsoport, a pol-
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gari jogi tarsasag, az ligyvédi oktatd munkakozosség, a lakasépitd kozosség tarto-
zott, és a konnyebb attekinthetdség miatt mi most idesoroltuk az egyéni vallalko-
zokat is, akik szdma 1989-ben még 320 619, 1992-ben 606 207, 1994-ben pedig
mar 778 036 volt.

Az 1989-ben a Magyar statisztikai évkonyvben publikalt kozlekedési szerveze-
tek adatai a 300 és annal tobb {6t foglalkoztatod jogi személyiségli gazdasagi szer-
vezetek (vallalat, szovetkezet, jogi személyiségli gazdasagi vallalat) adatat foglal-
tak magaba.

A vallalkoz6i adminisztrativ terhek csokkentésére iranyul6 rovid- és kozéptavia
kormanyzati programrol szolo 1133/2011. (V. 2.) Korm. hatarozat 6. e) pontja elo-
irta, hogy ,,a tarcak tekintsék at statisztikai adatgytjtéseik szervezését és hatterét,
¢és folytassanak egyeztetéseket a feladatok a Kozponti Statisztikai Hivatal részére
torténd, a feladat ellatasanak szinvonalat megdrzé méodon torténd dtadasara vonat-
kozoan annak érdekében, hogy az allami adatgytijtések a lehetd legalacsonyabb
koltséggel és leghatékonyabb mddon keriiljenek lefolytatasra”. A Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium (NFM) és a hivatal kozott 2013-ban megkezdett egyezteté-
sek eredményeként 2014-ben megallapodas sziiletett az OSAP NFM fejezetében
szerepld — a szallitas, kozlekedés és az informacid, kommunikacid szakstatisztikai
teriileteket érintd — kotelez6 adatgytjtések €s statisztikai célu adatatvételek KSH
altal torténd végrehajtasa céljabol. Az OSAP-ban tovabbra is a Minisztérium feje-
zetben szerepeltek az adatgyiijtések, mig a végrehajtdé a KSH lett. A hivatal hajtja
végre a teljes statisztikai adat-eldallitasi munkafolyamatot, a kérdéivek begytijté-
sét és feldolgozasat, az adatok atadasat az adatgazda minisztérium részére, a hazai
publikaciok eldallitasat, valamint a nemzetkdzi adatszolgaltatasi kotelezettségek
teljesitését. 2014-ben az OSAP keretein beliil az NFM fejezetben 22 kozvetlen
adatgytijtés és 1 adatatvétel érintette a szallitas szakstatisztikat. 2019-t61 a szalli-
tasstatisztikai adatfelvételek (19) adatgazdaja az Innovacios és Technoldgiai Mi-
nisztérium (ITM) volt, 2023-t0l az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM)
fejezetébe tartoznak (18).

Az adatgyiijtéseknél a gazdasagi szervezetek kijelolése a gazdasagi tevékeny-
ségek egységes agazati osztalyozasi rendszere (TEAOR) alapjan torténik. A 9. tab-
lazat mutatja harom szamjegyt szinten a valtozasokat a TEAOR 03, a TEAOR
’08 és a 2025. januar 1-jétdl hatalyba 1épd TEAOR 25 kozott.
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9. tablazat
Szallitast érinté nomenklatiravaltozasok
Change of nomenclatures regarding transport
TEAOR 88 TEAOR 03 TEAOR °08 TEAOR 25

4 Kozlekedés, posta és
tavkozlés

1 Szallitas, raktarozas,
posta, tavkozlés

H Szallitas, raktarozas

H Szallitas, raktarozas

41 Kozlekedés

60 Szarazfoldi,
csOvezetékes szallitas

49 Szarazfoldi,
csbvezetékes szallitas

49 Szarazfoldi,
csOvezetékes szallitas

411 Vasuti kozlekedes

60.1 Vasuti szallitas

49.1 Helykozi vasuti

49.1 Vasuti személy-

személyszallitas szallitas

49.2 Vasuti aruszallitas | 49.2 Vasuti aruszallitdas
412 Kozuti kozlekedés | 60.2 Egyéb szarazfoldi | 49.3 Egyéb szarazfoldi | 49.3 Egyéb szarazfoldi

szallitas személyszallitas személyszallitas

413 Kotottpalyas helyi 49.4 Kozuti aruszalli- | 49.4 Kozuti aruszalli-
kozlekedés tas, koltoztetés tas, koltoztetés
416 Csovezetékes 60.3 Csévezetékes 49.5 Csovezetékes 49.5 Csovezetékes
szallitds szallitds szallitds szallitds

414 Vizi kozlekedés

61 Vizi szallitas

50 Vizi szallitas

50 Vizi szallitas

61.1 Tengeri szallitdas

50.1 Tengeri személy-
szallitas

50.1 Tengeri személy-
szallitas

61.2 Belvizi szallitas

50.2 Tengeri

50.2 Tengeri és part

aruszallitas menti aruszallitdas
50.3 Belvizi személy- | 50.3 Belvizi személy-
szallitas szallitas

50.4 Belvizi aruszallitds

50.4 Belvizi aruszallitds

415 Légi kézlekedés 62 Légi szallitas 51 Légi szallitas 51 Légi szallitas
62.1 Menetrendszerti | 51.1 Légi 51.1 Légi
légi szallitas személyszallitas személyszallitas

62.2 Nem menetrend-
szerii légi szallitds

51.2 Légi aruszallitas

51.2 Légi aruszallitas

62.3 Urszallitas

417 Kozlekedési jellegii

63 Szallitast kiegészitd

52 Raktarozas, szallitast

52 Raktarozas, tarolas,

szolgaltatds tevékenység, utazas- kiegészitd tevékenység | szallitast kiegészitd
szervezes tevékenység
63.1 Rakomanykezelés, | 52.1 Raktdrozas, 52.1 Raktarozas,
tarolas, raktarozas tarolds tarolds
63.2 Egyéb, szallitast | 52.2 Szallitast kiegé- 52.2 Szallitast kiege-
segitd tevékenység Szitd tevékenység szitd tevékenység
63.3 Utazasszervezés 52.3 Szallitasi

szolgaltatas kozvetitése

63.4 Szallitmanyozas

42 Posta és tavkozlés

64 Posta, tavkozlés

53 Postai, futarpostai
tevékenység

53 Postai, futarpostai
tevékenység

421 Posta és tavkozleés

64.1 Postai, futarpostai
tevékenység

53.1 Postai tevékenység
(egyetemes kotelezett-

séggel)

53.1 Postai tevékenység
(egyetemes kotelezett-

séggel)

53.2 Egyéb postai, fu-
tarpostai tevékenység

53.2 Egyéb postai, fu-
tarpostai tevékenység

53.3 Postai, futarpostai
tevékenység kozvetitése

64.2 Tavkozlés

Forras: KSH (1990, 2003, 2008, 2024) alapjan sajat szerkesztés.
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Jelenleg az aruszallitasi adatok a kdzuti, a vasuti és a belvizi aruszallitas kijelolt
adatszolgaltatdi, a csGvezetékes szallitas és a légi szallitas agazatokba sorolt gaz-
dasagi szervezetek, valamint a MOL Nyrt. szallitasi szolgaltatasi teljesitményeit
tartalmazzak. Az adatgyiijtés a cs6vezetékes ¢és a 1égi szallitasi agazatokba sorolt
vallalkozasokra teljes kort (KSH, 2022, 292. o.).

A személyszallitasi adatok a vasuti szallitas, az egyéb szarazfoldi szallitas, a
vizi szallitas (kivéve a révkozlekedés) és a 1égi szallitas agazatokba sorolt gazda-
sagi szervezetek szallitasi teljesitményeit tartalmazzak. Az adatgyiijtés a szallitasi
agazatokba sorolt vallalkozasokra — az egyéb szarazfoldi személyszallitas kivéte-
1ével — teljes korii. Az egyéb szarazfoldi személyszallitas agazatba sorolt vallalko-
zasoknal 2011-ig az 1 f6nél tobbet, 2011-t6]1 a 4 f6nél tobbet foglalkoztatok adatait
veszik figyelembe (KSH, 2022, 293. o0.).

Mind a vasutvonal, mind a kézuthalézat nagysaga a mai napig a Magyar sta-
tisztikai évkonyvekben publikalt adat, az utobbi forrasa a Magyar K6zat Nonprofit
Zrt. (KSH, 2022, 294. o.).

Magyarorszagnak az Eurdpai Unidhoz torténd 2004-es csatlakozasaval az
egyes szallitasi modozatokra vonatkozo jogszabalyi eldirasoknak is meg kell fe-
lelnie. Jelenleg a vasuti személy- és aruszallitas, valamint infrastruktiira mérése
negyedéves €s éves adatgylijtések keretében valosul meg. A vasuti aruszallitasi
adatok — az Eurdpai Parlament és a Tanacs 91/2003/EK rendeletének, valamint az
azt modosito, a Bizottsag 1192/2003/EK-rendeletének, tovabba az Eurdpai Parla-
ment és a Tanacs 2018/643 szam1 rendeletének megfelelden — az orszag teriiletén
miikddési engedéllyel rendelkezd, valamennyi vasuttarsasag vasuti szallitasi telje-
sitményeit tartalmazzak (KSH, 2022, 292. o.).

A belvizi aruszallitasi adatok az Europai Parlament és a Tanacs 2018/974
szamu, a belvizi aruszallitassal kapcsolatos statisztikakrol szol6 rendeletének meg-
feleléen a magyar és a kiilfoldi vizi jarmiiveknek a belvizek magyarorszagi szaka-
szan végzett aruszallitasi teljesitményeit tartalmazzak. Az arutonnakilométer-tel-
jesitmény az elszallitott arutdmeg és a belvizek magyarorszagi szakaszan megtett
kilométer szorzata (KSH, 2022, 293. o.).

A 1égi személy-, aru- és postaikiildemény-szallitasra vonatkozo statisztikai
adatgytijtést a 2003. februar 27-1 437/2003/EK eurdpai parlamenti és tanacsi ren-
delet szabalyozta, amely helyébe 2007-ben a Bizottsag 158/2007/EK rendelete
(2007. februar 16.) 1épett. Az utdbbi jogszabaly eldirja a kozdsségi repiildterek
forgalmanak mérését, aminek megfelelden torténik a hazai adatgyjtés (Az Euro-
pai Unio Hivatalos Lapja, 2007).

A kozati aruszallitasi adatok mintavétellel torténd mérését az Eurdpai Parla-
ment és a Tanacs 70/2012 szamu, a kozuti aruszallitas statisztikajanak adatgyiijté-
sérél sz016 rendelte szabalyozza (KSH, 2021, 292. o.).
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4. Osszefoglalas

Tanulmanyunkban attekintettiik a szallitasstatisztika magyarorszagi torténeti fej-
16dését. A szallitasstatisztika legrégebbi teriilete a vasuti és a vizi szallitas, vala-
mint a postai szolgaltatas. A mérés kezdettdl fogva kiterjed az infrastruktirara és
a teljesitményadatokra is. Az elso statisztikai évkonyvekben kiemelt szerepet ka-
pott a vasuti szallitds. Ugyanakkor megallapithatjuk, hogy a szakteriilet mindig is
igyekezett mérni az 0j jelenségeket. Az 1920-as években a személygépkocsik, a
motorkerékparok, a tehergépjarmiivek, az autobuszok, a reptildgépek megjelené-
sével 1j szallitasi modozatok alakultak ki. Az 1930-as években kiemelt figyelmet
kapott a belvizi szallitas, valamint a vasuti és a belvizi szallitas kozti atrakoforga-
lom mérése is. Az adatgytijtések kialakitdsanal fontos szempont volt az adatszol-
galtatoi terhek figyelembevétele.

A masodik vilaghdbora utan 1étrejottek a szallitasstatisztika teljesitményének
mérésére a naturalis mérészamok ¢€s osztalyozasok. A motorizaci6 elterjedésével
egyre nagyobb hangsulyt kapott a kdzhti személy- és aruszallitas.

A piacgazdasagra torténd atalakulas soran a kozlekedési agon beliil leginkabb
a kozuti aru- és személyszallitasi alagazatban alakultak nagy szamban, de kevés
foglalkoztatottal miikodo, jogi személyiség nélkiili gazdasagi szervezetek (példaul
betéti tarsasagok, egyéni vallalkozasok). Figyelembe véve az adatszolgaltatok ter-
heit és a KSH emberi és anyagi er6forrasait, jelentés modszertani valtoztatasra volt
sziikség. A kozuti jarmiivek szallitasi és fuvarozasi tevékenységének teljes kori
megfigyelése helyett az adatszolgaltatok kore a kozati jarmiivet izemeltetd, rep-
rezentativan kivalasztott jogi személyiségli gazdasagi szervezetekre, illetve nem
jogi személyiségli gazdasagi szervezetekre modosult.

Az Europai Unidhoz valo csatlakozas szintén hatott a szakstatisztika adatgyij-
tési rendszerére, mivel a vasuti, a 1égi, a vizi személy- és aruszallitds, valamint a
kozati aruszallitas megfigyelését rendeletben irjak eld. A rendszervaltast kdvetd
idészakban lezajlott TEAOR-valtozasok befolyasoltik az adatgytijtések soran
megfigyelt gazdasagi szervezetek kijelolését.

Az adatszolgaltat6i terhek csokkentése egyre hangsulyosabba valt, ugyanakkor
szeretnénk megjegyezni, hogy ugyanezzel a problémaval szembesiiltek mar szaz
évvel ezel6tt is a statisztikusok. A szallitasstatisztika specialis mutatdinak jellege
miatt (példaul utaskilométer, arutonna-kilométer, palyahossz stb.) — a jarmiiallo-
manyt kivéve — az adminisztrativ adatok felhasznalasi lehetdsége korlatozott.
A digitalizacioval értelemszeriien egyre nagyobb adatmennyiség keletkezik az
adatszolgaltatoknal, kiilonds tekintettel a személyszallitasi agazatokra. Vélemé-
nyiink szerint az adatszolgaltatoknak arra kellene torekedniiik, hogy az utas- és az
utaskilométer-adatok becslése inkabb mérémiiszer és kevésbé az eladott jegyek,
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bérletek segitségével torténjen, és informatikai fejlesztések révén minél pontosabb
¢és gyorsabban el6allithato adat alljon rendelkezésre, amelyet a KSH aztan aggre-
galt formaban at tud venni.

Felmeriil a kérdés, hogy vajon milyen fejlédési iranyok varhatok a hazai szal-
litasstatisztika teriiletén. Véleményiink szerint négy {6 fejloédési irany kiilonithetd
el:

1. A meglévd szallitasstatisztikai teriiletek részletesebb publikacioja, jabb
megfigyelési részteriiletek bevonasa. Ilyen példaul a tehergépjarmiivek al-
lomanyi adata mellett a futasteljesitményiiknek a miiszaki vizsgan rogzitett
kilométerora-adatokon alapulé becslése. Az intermodalis szallitas is egyre
hangstlyosabb kérdéssé valik, mérését egyeldre hatraltatja, hogy a kombi-
nalt fuvarozasrél sz616 iranyelv rendelkezései elavultak, feliilvizsgalatukra
még nem kertilt sor. Az unids célok elérésének bizottsagi nyomon kovetését
ugyanakkor jelentOsen hatraltatja a tagallami adatok hidnya (Europai Szam-
vevoszek, 2023).

2. A szallitasstatisztika targykorébe tartozo, korabban nem megfigyelt kozle-
kedési eszkozok forgalmi, allomanyi adatainak mérése, becslése. Erre példa
a kerékparok vagy az elektromobilitasi eszk6zok (példaul e-roller) haszna-
latanak becslése a helyi, helykozi kozlekedésben és az aruszallitasban (pél-
daul kerékparos futarok).

3. A szallitasstatisztika €s mas szakstatisztikak (példaul turizmus, kdrnyezet-
statisztika) szorosabb egyiittm{ikodése alapjan meglévo jelenségek j,
komplex szemléletben valdé bemutatasa. Erre példa a turisztikai térségeket
érintd tomegturizmus (angolul overtourism) jelensége, amikor a sok turista
zavarja mar az ott €16k nyugalmat, valamint a megndvekedett gépjarmiifor-
galom révén megnd a légszennyezés, a kdrnyezeti terhelés.

4. Uj, innovativ adatok felhasznalasaval — akar kisérleti statisztikaként — havi,
heti gyakorisagu indikatorok, mutatok eldallitasa. Ilyen lehet példaul a te-
hergépjarmiivek futasteljesitményének becslése az utdijat ellendrzé kame-
raadatok alapjan.

Mind a személy-, mind az aruszallitas esetében fontos a nemzetkozileg is 6sz-
szehasonlithato adatok rendelkezésre allasa. Az Eurostat, az OECD, az ITF és az
UNECE rendszeresen gytjti a szallitasstatisztika teljes palettajara vonatkozo ada-
tokat, ezeket az igényeket a hivatal igyekszik kielégiteni.
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